4. Droga w przekroju poprzecznym

4.1. Ogélne zasady projektowania drogi w przekroju poprzecznym

Rozwiazania projektowe drogi w przekroju poprzecznym wynikaja z funkcji i kla-
sy drogi, natezenia i rodzajowej struktury przewidywanego ruchu, przyjetego poziomu
swobody ruchu, etapowego dochodzenia do przekroju docelowego oraz uksztaltowania
i zagospodarowania terenu. Ponadto przekr6j poprzeczny powinien zapewniaé bezpieczen-
stwo ruchu wszystkim uzytkownikom drogi, spelnia¢ wymagania ekonomiczne realizacji
inwestycji oraz umozliwia¢ zminimalizowanie negatywnych skutkéw oddziatywania drogi
na $rodowisko.

Podstawowymi elementami przekroju poprzecznego drogi sa: jezdnia (jezdnie),
opaski, pas dzielacy, pobocza, skarpy nasypéw i wykopow, rowy drogowe. W przekroju
poprzecznym drogi moga wystapi¢ takze: pasy lub zatoki postojowe, zatoki autobusowe,
$ciezki rowerowe, chodniki, ciagi pieszo-jezdne, pasy zieleni, drogi zbiorcze, a takze pasy
terenu przeznaczone na inne urzadzenia do obstugi ruchu drogowego.

4.1.1. Szerokos¢ drogi w liniach rozgraniczajacych

Szeroko$¢ drogi w liniach rozgraniczajacych powinna zapewnia¢ mozliwosé
umieszczenia elementéw drogi i urzadzen z nig zwiazanych koniecznych ze wzgledu
na ustalone docelowe funkcje transportowe (i inne) drogi oraz na uwarunkowania tereno-
we.

Tablica 4.1
Szeroko$¢ pasa drogowego drogi [10]
Najmniejsza szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych drogi o przekroju
Klasa drogi jednojezdniowym [m] dwujezdniowym [m]
1x2 2X2 2x3
A - 60 70
S 30 40 50
GP 25 35 45
G 25 35 -
z 20 30 -
L 15 - -
D 15 - -

Szerokos$¢ drogi w liniach rozgraniczajacych (poza terenem zabudowanym) nie
powinna by¢ mniejsza niz okreslona w tablicy 4.1.

Na szerokos$¢ drogi sktadaja sig: jezdnie, pobocza, skarpy, rowy drogowe oraz pa-
sy terenu za rowami, zgodnie z przepisami o drogach publicznych. Szerokos$¢ drogi
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w liniach rozgraniczajacych powinna by¢ zwiekszona, jezeli zawiera ona elementy lub
urzadzenia inne niz wymienione powyzej. W przypadku przekroju 1x2+1 szerokos$¢ ta
zwigkszamy o szerokos¢ dodatkowego pasa ruchu.

Rozmiary terenu potrzebnego na wezet (rys. 4.1), skrzyzowanie drogi klasy Z po-
za terenem zabudowanym lub drog wyzszych klas z droga klasy Z, G, GP lub S oraz
na plac i parking powinny by¢ okreslone indywidualnie.

Na skrzyzowaniu drogi klasy Z z droga klasy L lub D powinny by¢ stosowane na-
rozne $cigcia linii rozgraniczajacych nie mniejsze niz 10 m x 10 m, a przy istniejacej zabu-
dowie — nie mniejsze niz 5 m x 5 m, natomiast na skrzyzowaniu drogi klasy L lub D
z droga klasy L lub D narozne $cigcia nie powinny by¢ mniejsze niz 5 m x 5 m.
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Rys. 4.1. Linie rozgraniczajace (Czerwona linia przerywana) we¢zta ,,Lubelska”
planowanej potudniowej obwodnicy Warszawy [20]

4.1.2. Szerokos$¢ ulicy w liniach rozgraniczajacych

Szerokos$¢ ulicy w liniach rozgraniczajacych nie powinna by¢ mniejsza niz okre-
slona w tablicy 4.2. W wyjatkowych przypadkach, uzasadnionych trudnymi warunkami
terenowymi lub istniejacym zagospodarowaniem, dopuszcza sig przyjecie mniejszych sze-
rokosci pasa drogowego ulic niz podane w tablicy 4.2 pod warunkiem umieszczenia
wszystkich elementéw wynikajacych z wymagan dla danej klasy techniczne;.
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Tablica 4.2
Szeroko$¢ pasa drogowego ulicy [10]

Najmniejsza szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych ulicy o przekroju
':II iacs a jednojezdniowym [m] dwujezdniowym [m]
g 1x2 2x2 2x3
S - 40 50
GP 30 40 50
G 25 35 45
Zz 20 30 -
L 12 - -
D 10 - -
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Rys. 4.2. Fragment planu zagospodarowania przestrzennego z zaznaczonymi liniami rozgraniczaja-
cymi drog lokalnych (na skrzyzowaniach widoczne $cigcia) [21]

Przyjecie mniejszej szerokosci ulicy w liniach rozgraniczajacych wymaga prze-
prowadzenia analizy obejmujace;j:
1) wzajemne rozmieszczenie elementow ulicy oraz urzadzen infrastruktury tech-
nicznej w poprzecznych przekrojach charakterystycznych,
2) sposob etapowego i docelowego odwodnienia,
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3) sposob wysoko$ciowego rozwiazania ulicy,

4) wplyw istniejacego wartosciowego zadrzewienia,

5) podstawowe uwarunkowania hydrogeologiczne i geotechniczne, a w szczegdél-
nosci wystgpowanie gruntow o matej nosnosci oraz terenéw zalewowych,

6) podstawowe uwarunkowania ochrony $srodowiska, a w szczegdlnosci sposoby
ochrony przed nadmiernym hatasem, wibracjami i zanieczyszczeniem powie-
trza.

Szerokos¢ pasa drogowego ulicy powinna by¢ odpowiednio zwigkszona, jezeli
przewiduje si¢ umieszczenie w tej ulicy wigkszej liczby paséw ruchu, torowiska tramwa-
jowego, $ciezek rowerowych, pasow lub zatok postojowych, pasow zieleni wysokiej lub
urzadzen odwodnienia powierzchniowego. Rozmiary terenu potrzebnego na wezet, skrzy-
zowanie ulicy klasy Z lub ulic wyzszych klas z ulica klasy Z, G lub GP oraz na plac i par-
king powinny by¢ okreslone indywidualnie. Na skrzyzowaniu ulicy klasy L lub D z ulica
klasy L lub D, a takze na skrzyzowaniu ulicy klasy Z z ulica klasy L lub D powinny by¢
stosowane narozne $ciecia linii rozgraniczajacych nie mniejsze niz 5 m x 5 m (rys. 4.2).

4.2. Szerokosci elementéw przekroju poprzecznego drogi'

4.2.1. Jezdnia

Liczba jezdni oraz liczba pasow ruchu na jezdni powinna by¢ ustalona z uwzgled-
nieniem klasy drogi oraz wielko$ci miarodajnego natgzenia ruchu.

Drogi klasy A i S powinny mie¢ dwie jezdnie, kazda przeznaczona dla jednego
kierunku ruchu (rys. 4.3), po co najmniej dwa pasy ruchu. W przypadku etapowania bu-
dowy droga klasy S poza terenem zabudowanym moze mie¢ jedna jezdni¢ z dwoma pasa-
mi ruchu, kazdym przeznaczonym do ruchu w przeciwnym kierunku.

Drogi klasy GP i nizszych powinny mie¢ co najmniej jedna jezdni¢ z dwoma pa-
sami ruchu.

Dopuszcza si¢ stosowanie jednej jezdni o jednym pasie ruchu, przeznaczonym do
ruchu w obu kierunkach (przy odpowiedniej szerokosci pasa ruchu) na drogach klasy D
oraz Z lub L poza terenem zabudowanym — przy etapowaniu budowy lub przy przebudo-
WIE.

Poza terenem zabudowanym kazda droga 0 co najmniej czterech pasach ruchu
w obu kierunkach powinna mie¢ dwie jezdnie, kazda przeznaczona dla jednego kierunku
ruchu.

Zmiana liczby pasow ruchu, prowadzonych w kazdym z kierunkéw w tunelu
o dlugosci wiekszej niz 500 m (zlokalizowanym w ciagu transeuropejskiej sieci drogowej),
moze nastapi¢ przed wlotami do tunelu w odleglo$ci nie mniejszej niz 170 m w terenie
zabudowanym i nie mniejszej niz 270 m poza terenem zabudowanym.

Szeroko$¢ jezdni na drogowym obiekcie inzynierskim powinna by¢ nie mniejsza
niz przed obiektem.

! Opracowano na podstawie [10].
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W strefie zamieszkania szeroko$¢ pasa terenu przeznaczonego do ruchu pojazdoéw
i pieszych powinna by¢ dostosowana do potrzeb. Ponadto nie powinna by¢ ona mniejsza,
niz wynika to z przepisow dotyczacych drog pozarowych.

Szeroko$¢ jezdni oblicza sig, mnozac liczbg potrzebnych pasow ruchu przez szero-
ko$¢ jednego pasa ruchu i ewentualnie dodajac szeroko$¢ dodatkowych pasow ruchu.
Liczba paséw ruchu zalezy od natezenia ruchu i zatozonego poziomu swobody ruchu. Sze-
rokos$¢ za$ pasa jest zalezna od gabarytu pojazdu i predkosci jazdy (rys. 4.4).
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Rys. 4.3. Dwie jezdnie po dwa pasy ruchu i dodatkowe pasy ruchu na autostradzie [19]

Wedhug schematu przedstawionego na rysunku 4.4 przestrzen ruchu jest rowna
U + 2e. Szerokos¢ jezdni wynosi 2u+4e+z, a Szerokos¢ pasa ruchu — u + 2e + 0,5z. Po-
szczegblne symbole i ich wartosci przedstawiono w tablicy 4.3 [2]. Uwzgledniajac warto-
$ci parametrow, ktore maja wptyw na szeroko$¢ pasa ruchu, ustalono jego normatywne
szerokosci, ktore przedstawiono w tablicy 4.4.

szerokosé¢ jezdni

Rys. 4.4. Szeroko$¢ jezdni jako suma szerokos$ci paséw ruchu



